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1.

Aufgabenstellung

Die Stadt Aulendorf liegt in Oberschwaben im Landkreis Ravensburg im Schussenbe-

cken zwischen Donau und dem Bodensee.

Die Stadt liegt rund 50 km nordlich des Bodensees und knapp 30 km noérdlich der
Stadt Ravensburg. Sie liegt zwischen den Kurorten Bad Saulgau im Nordwesten, Bad
Waldsee im Siidosten sowie Bad Schussenried im Norden. Aulendorf selbst ist ein
Kneipkurort und beherbergt mehrere Kliniken (u.a. Parksanatorium und Schussental-
Klinik). Des Weiteren ist hier das Thermalbad , Schwaben-Therme” angesiedelt, wel-

ches jahrlich bis zu 300.000 Besucher anzieht.

Die Stadt Aulendorf hat insgesamt rund 9.800 Einwohner. Davon entfallen auf die
Kernstadt knapp 7.000 Einwohner und auf die Stadtteile Zollenreute ca. 1.190, Tann-
hausen 830 und Blonried knapp 790 Einwohner. Die Stadtteile wurden im Rahmen

der Gemeindereform in den 1970er Jahren eingegliedert.

Die Stadt liegt in einer verkehrsglinstigen Lage zwischen Ulm, Biberach, Ravensburg
und Friedrichshafen. Die BundesstralRe B 30 fiihrt 6stlich und die B 32 westlich an Au-
lendorf vorbei. Durch Aulendorf flihren mit der L 284, L 285 und L 286 sowie der K
7985 mehrere Landes- und KreisstraRen, durch welche die Stadt an die Bundesstra-

Ren angebunden ist.

Auch mit Offentlichen Verkehrsmitteln ist Aulendorf gut erreichbar. Am Bahnhof in
Aulendorf verkehren die Wirttembergische Sidbahn, die Wirttembergische All-
gaubahn und die Hohenzollerische Landesbahn. Sie bieten unter anderem die Bahn-
routen Stuttgart — Ulm — Friedrichshafen — Lindau, Aulendorf — Tiibingen sowie Au-
lendorf — Killlegg an. Regionale Busverbindungen von Aulendorf aus bestehen unter
anderem nach Stuttgart, Bad Waldsee, Leutkirch, Bad Saulgau, Pfullendorf und Sig-

maringen.

Mit den Tiefgaragen ,,Am Kurpark” und ,,Am alten Rathausplatz” sowie den oberirdi-
schen Parkstanden bspw. entlang der HauptstraBe und BachstraRe steht in der Kern-
stadt von Aulendorf eine grofle Anzahl an Parkstanden zur Verfligung. Alle Parkstan-

de kdnnen kostenfrei genutzt werden.

Die Stadt Aulendorf entwickelt sich stetig weiter. Dies zeigt sich unter anderem darin,
dass neue Wohngebiete und Gewerbegebiete entstehen. So werden beispielsweise

die Gewerbegebiete ,Sandacker”, ,Achberg” und ,Oberrauhen” und die Wohngebie-
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te ,Josef-Rieck-StraRe” und ,,Mahlweiher” erweitert und auf den beiden Baugebieten
»Safranmoos” und ,ParkstraRe” entstehen neue Wohngebiete. Diese Weiterentwick-
lung fiihrt zu einem zunehmenden Verkehrsaufkommen sowie einer auch damit ein-
hergehenden Zunahme an Ldarm und Schadstoffemission. Da die Lebensqualitat der
Einwohner erhalten bleiben soll, sind verkehrstechnische und verkehrsregelnde

Uberlegungen und Planungen notwendig.

Das hierfir erforderliche Verkehrs- und Mobilitatskonzept wird fir die Kernstadt von

Aulendorf entwickelt.

Folgende Themen werden im Rahmen des Mobilitdts- und Verkehrskonzeptes unter-

sucht und im Zusammenspiel miteinander betrachtet:

Motorisierter Individualverkehr

» L 284 aus Richtung Otterswang

— Diese StralSe ist im Bereich des Ortseinganges einseitig bebaut.

- Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h wird oft nicht eingehalten,
was zu erhéhten Geschwindigkeiten und zu damit verbundenem Verkehrs-
larm flhrt.

» Knotenpunkt L 284 / Allewindenstrale

— Der Knotenpunkt stellt einen wichtigen Verkehrsknotenpunkt dar.

- Insbesondere zu den StoRzeiten kommt es hier zu groRen Riickstaus.
» L 284 und Poststralle

- Die Verkehrslenkung erfolgt derzeit Uber die PoststrafRe und nicht tber die
LandesstralRe L 284 (Zollenreuter Strale).

- Aufgrund dessen ist eine Umwidmung der PoststraBR zur Landesstralle an-
gedacht.

- Eine ,,Ortsumfahrung” iber die PoststraRe und die Waldseer StraRe mit ei-
ner neuen Verbindung zur Schussenrieder Stralle war im Jahr 2007 geplant,
wurde aufgrund der finanziellen Situation jedoch nicht umgesetzt.

> Ortseingang Altshauser StraRe ( L 286)

- Die Geschwindigkeit von 50 km/h am Ortseingang wird oftmals nicht einge-
halten.

— Zur Starkung der Verkehrssicherheit und der Larmreduzierung sollen Mal3-
nahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung erarbeitet und vorgeschlagen

werden.
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» Zubringerverkehre
- Insbesondere die Schulen, die Stadthalle sowie die Klinik stellen verkehrser-
zeugende Einrichtungen dar.
» ConchessstralRe und StraRe Auf der Steige
— Die beiden genannten StralRen werden haufig als Abklrzung ins Gewerbe-
gebiet ,,Sandacker” und zum Wertstoffhof genutzt.
- Dadurch kommt es zu einem erhéhten Verkehrsaufkommen in den Wohn-
gebieten entlang der ConchessstralRe und der Strafle Auf der Steige.
» Strecke Rugetsweiler — Eisenbahnbriicke — Zollenreute
— Die genannte Strecke wird haufig als Abklrzung fir Fahrten aus Richtung
Zollenreute ins Gewerbegebiet Achberg genutzt.
— Die Briicke ist fur Lkw gesperrt. Dennoch fahren sie haufig bis zur Briicke
und kdnnen dann nicht mehr rangieren.
- Aufgrund dieser Probleme besteht die Uberlegung, die Briicke komplett zu
sperren.
- Die Folge einer Briickensperrung ist voraussichtlich eine Verkehrsverlage-
rung in die Schwarzhausstralie.
- Im Rahmen der Elektrifizierung der Siidbahn miisste die Briicke angehoben
werden. Dies soll aus Kostengriinden moglichst vermieden werden.
» EckstraBe und SchulstraRe
— Die Eckstralle und Schulstrale werden haufig als Ausweichstrecken vom
Schleichverkehr genutzt
— Die Verkehre sollen stattdessen jedoch tiber die Hauptachsen gefiihrt wer-
den
> HauptstraRe
— Nutzung der HauptstraRe als Abkiirzung
- Verkehrslenkung des Durchgangsverkehrs auf die Hauptachsen
» Geschwindigkeitskonzept
- Entlang der Hauptstralle gibt es bspw. drei unterschiedliche Geschwindig-
keitsbegrenzungen. Teilweise ist sie als verkehrsberuhigter Bereich ausge-
schildert.
- Uberpriifung und Erarbeitung eines ganzheitlichen Geschwindigkeitskon-

zeptes
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Ruhender Verkehr

— Grundsatzlich stehen in der Stadt Aulendorf genligend Parkstande zur Ver-
fligung.

- In bestimmten Bereichen kann der Bedarf jedoch nicht in Gianze gedeckt
werden

- Insbesondere die Parkraumversorgung fiir die Innenstadt, die Stadthalle,
die Schussentalklinik, das Schulzentrum, die Grundschule und die Berufs-

schule ist zu untersuchen und ggfs. zu optimieren.

Radverkehr

— Untersuchung und Konzeption von Radabstellmoglichkeiten am Bahnhof

Beschilderung
- Eine wegweisende Beschilderung ist nicht bzw. nur teilweise vorhanden.
- Eine ganzheitliche und schliissige Beschilderung der wichtigen Uberortli-

chen Ziele fiir die Kernstadt in Aulendorf ist zu entwickeln.

Planungsgrundlagen

Fiir die Bearbeitung des Verkehrs- und Mobilitdtskonzeptes fir die Kernstadt in Au-
lendorf wurden vom Auftraggeber u.a. die folgenden Daten- und Plangrundlagen zur

Verfligung gestellt:

— Dxf-Plan

—  Flachennutzungsplan

— Bebauungsplan Wohngebiet ParkstralRe und Safranmoosstralie
— Vorangegangene Untersuchungen

— Vorangegangene Verkehrsmessungen

— Plane zu geplanten Geschwindigkeitsanderungen (30er Zone)
— Schilerzahlen

— Einwohnerdaten

— Offentliche Parkplitze

— Verkehrstechnische Unterlagen
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3. Bearbeitungsmethodik

Zur Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes auf Basis der heutigen Verhiltnisse sind
umfassende Kenntnisse Uber das derzeitige Verkehrsgeschehen notwendig. Daher
sind Erhebungen des Verkehrsaufkommens und der Verkehrsstruktur (Quell-, Ziel-

und Durchgangsverkehre) notwendig.

Knotenpunktzdhlungen

Die notwendigen Verkehrszahlungen an den elf Knotenpunkten wurden per Videoer-

fassung erhoben und manuell ausgewertet.

Kordonbefragung und Kennzeichenerfassung

Zur Ermittlung der Verkehrsrelationen fanden dariiber hinaus Verkehrsbefragungen
im flieBenden Kfz-Verkehr statt. An sechs Strallenquerschnitten der verkehrsbedeu-
tendsten ZufahrtsstralRen nach Aulendorf wurden hierzu die Fahrzeuge durch die Po-
lizei angehalten und die Fahrzeugfihrer in Bezug auf die Fahrtquelle, das Fahrtziel
und den Fahrtzweck befragt. Zeitgleich fand in der Hauptstralie eine Kennzeichener-

fassung aller Fahrzeuge statt.

Erhebung im Ruhenden Verkehr

Zur Analyse der Parkraumnachfrage im Bestand wurde auf den offentlichen Park-
standen in der Kernstadt eine stichtagsbezogene Erfassung der parkenden Fahrzeuge

im 15-Minuten-Intervall durchgefiihrt.

Verkehrsmodell

Fiur die Modellierung des Verkehrsmodells wird das Programmsystem VISUM' ver-
wendet. Die durch die Erhebungen ermittelten Belastungswerte und Fahrtenrelatio-
nen ermoglichen bei der weiteren Bearbeitung eine Abschatzung der Wirkungen
durch sogenannte Verkehrsumlegungen (Verteilung der Fahrten auf das bestehende
bzw. erginzte/gednderte Verkehrsnetz). Hierzu wird eine EDV-gestltzte Nachbildung
der heutigen und kinftigen Verkehrsverteilung auf dem Stralennetz in einem digita-
len Modell des StraRennetzes umgelegt. Mit Hilfe eines Verkehrsumlegungsverfah-
rens kann die Wirkung von Veranderungen im Verkehrsnetz auf ihre Wirksamkeit hin
untersucht werden. Das Verfahren ermdglicht quantitative Aussagen Uber die ver-

kehrliche Wirkung von Planungsalternativen. Somit ldsst sich beispielsweise die Ver-

L VISUM ist ein Programm der PTV AG fiir die Modellierung von Verkehrsnetzen (Abkiirzung fur: Verkehr in
Stadten-Umlegung)
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lagerungswirkung unterschiedlicher innerortlicher Mallnahmen bewerten. Bei der
Verkehrsbefragung werden die Relationen der Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehre
erhoben. Die Binnenverkehre werden mithilfe von VISUM nachgebildet. Hierbei wird
auf der Grundlage von demografischen Daten sowie von Informationen Utber Schul-,
Arbeitsplatz- und Einkaufsschwerpunkte im Untersuchungsraum die Binnenverkehrs-

nachfrage ermittelt.

Verkehrsprognose

Zur Absicherung der Planung wird die Bewertung vor dem Hintergrund des Progno-
sehorizonts 2030 vorgenommen. Die Verkehrsprognose erfolgt dabei unter Zugrun-
delegung von demographischen Daten, den zu erwartenden stadtstrukturellen Ver-
danderungen sowie auf Basis der Prognose Uber die Verkehrsentwicklung und die Jah-
resfahrleistung. Die rechnerische Verkehrserzeugung fur die geplante Wohnbebau-
ung an der ParkstraRRe und der SafranmoosstralRe erfolgt mit dem Programm Ver_Bau

von Dr. Bosserhoff’.

Auf Basis der Uberlagerung von Bestands- und Neuverkehren werden die Mehrbelas-

tungen im Strallennetz dargestellt. Dabei wurden folgende Falle unterschieden:

Bestand: Verkehrsbelastungen aus den Verkehrszahlun-

gen und den Verkehrsbefragungen

Prognose-Nullfall 2030: Verkehrsbelastungen aus den Verkehrszahlun-
gen und den Verkehrsbefragungen mit der all-
gemeinen Verkehrsprognose und den Neuver-
kehren der geplanten Bebauungen fiir die
Wohngebiete Parkstrafle und Safranmoosstra-

Re

Planfalle: Verkehrsbelastungen aus den Verkehrszahlun-
gen und den Verkehrsbefragungen mit der all-
gemeinen Verkehrsprognose und den Neuver-
kehren der geplanten Bebauungen fir die
Wohngebiete Parkstrale und Safranmoosstra-
Be bei verschiedenen verkehrslenkenden MaR-

nahmen

*Bosserhoff: Ver_Bau — Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung, Gustavsburg 2014
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Anl. 1

Anl. 2-7

4.2

Anl. 8

Offentlichkeitsbeteiligung / Informationsveranstaltungen

Fiir eine bessere Vermittlung der Planung in der Offentlichkeit finden Informations-
und Beteiligungsveranstaltungen in Form von Birgerinformationsveranstaltungen
statt. Des Weiteren steht fiir die Zeit der Projektbearbeitung auch ein Internetforum
bereit, in welchem sich die Birger austauschen und ihr Anregungen einbringen kon-

nen.

Verkehrserhebungen

Knotenpunktzdhlung (Kfz und Radfahrer)

Die Knotenpunktzdhlung mit Videokameras an elf Knotenpunkten im Stadtgebiet
fand am Donnerstag, 13. Marz 2014 von 07.00 — 09.00 Uhr, 12.00 — 14.00 Uhr sowie
von 16.00 — 18.00 Uhr statt. Zusdtzlich wurden die Verkehrsstrome im Rahmen der

Kordonbefragung noch am Knotenpunkt Altshauser Strae / ConchesstralRe gezahlt.
Die Anlage 1 zeigt die Lage der Zahlstellen im Untersuchungsraum.

Bei der Knotenpunktzahlung wurden an den Knotenpunkten alle Verkehrsstrome in
15-Minuten-Intervallen differenziert nach drei Fahrzeugklassen (Pkw, Lkw und Rad)
gezahlt. Die Zahlungen wurden zur Eichung des Verkehrsmodells in VISUM herange-

zogen.

Die Anlagen 2.1 — 7.11 zeigen die Knotenstrombelastungen im Kfz-Verkehr mit dem
jeweiligen Schwerverkehrsanteil sowie getrennt davon im Radverkehr fir die Kno-
tenpunkte im StraBennetz. Dargestellt wird fir jeden Zeitbereich der gesamte Zahl-
zeitraum (auf den Anlagen rechts) und die jeweilige Spitzenstunde im Zahlzeitraum

(auf den Anlagen links).

Kordonbefragung

Die Verkehrsbefragung im flieRenden Kfz-Verkehr fand am Dienstag, den 08.04.2014
von 7.00 — 9.00 Uhr, 12.00 — 14.00 Uhr sowie 16.00 — 18.00 Uhr mit Hilfe von Schi-

lern ortlicher Schulen statt.

Die Lage der Befragungsstellen ist der Anlage 8 zu entnehmen.
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Anl. 9.1

Anl. 9.2

Anl. 9.3

Anl. 9.4-9.5

Hierbei wurden mit Hilfe der Polizei an den sechs Befragungsstellen Fahrzeuge ange-
halten und nach der Start- und Zieladresse sowie nach dem Zweck am Ausgangs- und
Endpunkt ihrer Fahrt befragt. Zudem wurden die Fahrzeugart und die Anzahl der In-

sassen aufgenommen. Insgesamt wurden rund 5.400 Personen befragt.

Parallel zur Verkehrsbefragung fanden wahrend des Befragungszeitraums in beiden
Richtungen Querschnittszahlungen statt. Mit Hilfe dieser Zahlungen kénnen die Be-

fragungsergebnisse auf den gesamten Befragungszeitraum hochgerechnet werden.

Die Grafik in der Anlage 9.1 zeigt die Befragungsqoute fiir alle Befragten im Verhalt-
nis zu den Querschnittszahlungen an den entsprechenden Befragungsstellen. Es wird
unterschieden nach Befragungsstelle sowie jeweils nach der Fahrtrichtung (stadtein-
und stadtauswarts). Die Anzahl der Befragten an den verschiedenen Querschnitten
ist unter anderem abhéangig vom Verkehrsaufkommen sowie von der Einschatzung

der Polizisten vor Ort bezliglich des vertretbaren Rickstaus.

Im Motorisierten Individualverkehr (MIV) teilt sich der Verkehr in 15 % Binnenver-
kehr, 29 % Quellverkehr, 27 % Zielverkehr und 29 % Durchgangsverkehr auf. Im
Schwerverkehr stellt sich die Situation dhnlich dar. 25 % der Lkw fahren aus Aulen-
dorf los, 18 % haben ihr Ziel in Aulendorf, 9 % sind Binnenverkehr und 48 % Durch-

gangsverkehr. Die Aufteilung der Verkehre kann der Anlage 9.2 entnommen werden.

Die Anlage 9.3 zeigt die Fahrtzwecke des Quell- und Zielverkehrs bezogen auf die
Wohnung und den Arbeitsplatz. Rund 40 % der Fahrten des Quellverkehrs finden zwi-
schen der Wohnung und dem Arbeitsplatz sowie in umgekehrter Richtung statt. Wei-
tere haufige Relationen sind Wohnung — Einkaufen und Wohnung — Freizeit. Unter

Sonstiges sind hier alle weiteren Angaben zu verstehen.

Auch im Zielverkehr ist die mit rund 45 % am meisten genannte Relation zwischen

dem Arbeitsplatz und der Wohnung sowie in umgekehrter Richtung.

In den Anlagen 9.4 und 9.5 sind die Fahrtrelationen des Quell-, Ziel- und Durchgangs-
verkehrs dargestellt. Gezeigt werden in der Anlage 9.4 die genannten Zielorte (bei
Quellverkehr aus Aulendorf), Quellorte (bei Zielverkehr nach Aulendorf) und Fahrtre-

lationen (bei Durchgangsverkehr).

In der Anlage 9.5 ist deutlich erkennbar, dass Aulendorf zur Durchfahrt hauptsachlich

in der Siid-Nord-Relation und der Ost-Nordwest-Relation genutzt wird.
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4.3

Anl. 10

4.4

Anl. 11

Kennzeichenerfassung Hauptstrale

Zeitgleich zur Kordonbefragung fand in der HauptstraRBe eine Kennzeichenerfassung
der ein-und ausfahrenden Fahrzeuge statt. Durch Vergleich der Kennzeichen an der
Zu- und Abfahrt kénnen die Durchgangsverkehre, welche ohne Quelle und Ziele
durch die HauptstraRe fahren, ermittelt werden. Dabei werden alle Fahrzeuge, wel-
che fir eine Durchfahrt weniger als ungefahr 5 Minuten bendétigen, dem Durchgangs-

verkehr zugeordnet.

Die Anlage 10 zeigt die ermittelten Durchgangsverkehre differenziert nach der Fahrt-
richtung und den Zeitintervallen. Der hochste Anteil des Durchgangsverkehrs wurde

in Richtung der Schussenrieder Stralle zwischen 16.00 und 18.00 Uhr ermittelt.

Parkraumerhebung

Die Parkraumerhebung wurde am Mittwoch, 25.06.2014 zwischen 09.00 Uhr und
12.00 Uhr sowie von 14.00 Uhr — 19.00 Uhr in 15-Minuten-Intervallen durchgefihrt.

Die Lage der erfassten Parkstdnde im Untersuchungsraum sind der Anlage 11.1 und
11.2 zu entnehmen. Die weiteren Anlagen zeigen die Ganglinien fiir die erhobenen
Parkplatze bzw. fiir zusammengefasste Parkstandbereiche. Insgesamt steht eine aus-
reichende Anzahl an Parkstdnden zur Verfliigung. Vor allem in der Tiefgarage ,,Am
Kurpark” ist ganztagig eine geringe Auslastung zu verzeichnen. Im Gegensatz dazu ist
der Parkdruck am Parkplatz bei der Grund- und Berufsschule vor allem bis 12.00 Uhr
hoch. Die freien Kapazitaten am Parkplatz an der Hermann-Lanz-Stralte kénnen even-
tuell dadurch zustande gekommen sein, dass die Erhebung nach der schriftlichen Pri-

fung stattgefunden hat und deswegen einige Schiiler nicht zur Schule gegangen sind.
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5.

Anl. 12

Anl. 13

Anl. 14.1

Bestandsanalyse

Fiir das Verkehrs- und Mobilitatskonzept wurde ein digitales Verkehrsmodell der
Stadt Aulendorf sowie des relevanten umgebenden StraBennetzes unter Einbezie-
hung des HauptstraBennetzes sowie des fiir die Fragestellung notwendigen Neben-
strallennetzes aufgebaut. In dieses Modell wurden die Erhebungsdaten hinterlegt
und das Modell mithilfe dieser geeicht. Der anschlieBende Aufbau des 4-Stufen-
Modells erfolgt mittels der Verkehrserzeugung, der Verkehrsverteilung, der Modus-
wahl sowie der Umlegung. Die ermittelten Werte wurden auf ihre Plausibilitdt hin

Uberprift und mit den Knotenstromzahlungen im Bestand abgeglichen.

Fiir die Eichung des Verkehrsmodells wurden die Zahlwerte an den Knotenpunkten
im Untersuchungsraum herangezogen. Ein Vergleich zwischen den gezihlten und den
modellierten Werten fiir den Gesamtverkehr kann der Anlage 12 in vier Ausschnitten

enthommen werden.

Um das Bestandsnetz 2014 darzustellen, wurden die Werte des Erhebungszeitraumes
auf den gesamten Tag (24 Stunden) hochgerechnet (Anlage 13). Dies erfolgte mit der
Formel fiir die Hochrechnung auf den Tagesverkehr des Zahltages aus dem , Hand-

buch zur Bemessung von StraBenverkehrsanlagen“?.

Vor dem Hintergrund der durchgefiihrten Erhebungen, derer Analyse sowie aus un-

terschiedlichen Gesprachen ergeben sich folgende Problempunkte (vgl. Anlage 14.1):

> Hoher Anteil an Durchgangsverkehr durch die Kernstadt und die Haupt-
stralle

> Keine Eindeutige Trennung von HauptstraRennetz und NebenstralRen-
netz

» Erhohte Geschwindigkeiten an Ortseingangen und entlang der Haupt-
stralle

> Lange Rickstaus an der Lichtsignalanlage AllewindenstraBe / Schwarz-
hausstraRe

> Geringe Auslastung insbesondere in der Tiefgarage ,,Am Kurpark”

> ,Wildes” Fahrradparken am Bahnhof

3 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen: Handbuch zur Bemessung von StraBenverkehrsanla-

gen, Kéln 2001
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Anl. 14.2

Anl. 15

Daraus ergeben sich folgende Ziele und Handlungsfelder fiir das Verkehrskonzept

(vgl. Anlage 14.2):

Reduzierung des Durchgangsverkehrs

Entlastung des Nebenstrallennetzes und der Hauptstralle
Attraktivitatserhaltung / -steigerung der Innenstadt
Malnahmen zur Verkehrslenkung und Verkehrsfiihrung
Klare Definition des Vorrangnetzes

Erh6hung der Attraktivitat der Tiefgaragen

Schaffung attraktiver Radabstellanlagen am Bahnhof

YV V. .V VYV V VYV VYV V

Geschwindigkeitsreduzierung / -einhaltung

Verkehrsprognose

Bis zum Prognosejahr 2030 sind Verdanderungen des Verkehrsaufkommens im Unter-
suchungsraum aufgrund demografischer Verdnderungen sowie aufgrund der Ande-
rung im Mobilitatsverhalten (Pkw-Verfligbarkeit und Jahresfahrleistung / Fahrzeug)
der Bevolkerung zu erwarten. Diese werden durch die allgemeine Verkehrsprognose

abgebildet.

Bezogen auf den Prognosehorizont 2030 prognostiziert die IHK Bodensee-
Oberschwaben fiir die Stadt Aulendorf ein leichtes Bevoélkerungswachstum von
ca. 1,5 %. Fur den Landkreis Ravensburg wird durch das Statistische Landesamt Ba-
den-Wirttemberg ein Bevoélkerungsriickgang von rund 1,40 % berechnet. Daraus

ergibt sich insgesamt eine Stagnation in der Bevélkerungsentwicklung.

Als Datenbais fir das Mobilitdtsverhalten dient die allgemein anerkannte Shell-
Studie® in der aktuellen Ausgabe von 2009. Die Mobilitdtsprognose weist einen leich-

ten Anstieg der Mobilitdt um rund 3 % aus.

Aus der Uberlagerung der Bevélkerungsprognose und der Mobilitdtsprognose lasst
sich die Veranderung des Verkehrsaufkommens vom Bezugsjahr bis 2030 im Unter-
suchungsraum ausweisen. Dieser entspricht einem Zuwachs von ca. 3 % (Faktor

1,03).

Die Berechnung kann der Anlage 15 entnommen werden.

* Shell Deutschland Oil GmbH: Shell Pkw-Szenarien bis 2030 — Fakten, Trends und Handlungsoptionen fur nach-
haltige Auto-Mobilitat, Hamburg 2009
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7.

7.

1

Verkehrserzeugung

Um ein realistisches Abbild des zukiinftigen Verkehrsgeschehens in Aulendorf zu er-
halten, wird anhand der Flachen und der Nutzungen der geplanten Wohngebiete
Parkstrafle und Safranmoosstralle die Anzahl der Bewohner-, Besucher- und Wirt-

schaftsverkehre nach dem Abschatzverfahren nach Dr. Bosserhoff ermittelt.

Das Abschatzverfahren nach Dr. Bosserhoff gibt bei der Verkehrserzeugung Spann-
weiten fir die Verkehrserzeugung vor. Die folgenden Berechnungen erfolgen jeweils

fir einen minimalen und einen maximalen Ansatz.

Verkehrsaufkommen Wohngebiet ,ParkstraBe”

Fiir das Wohngebiet ParkstralRe ist der Neubau von 80-100 Wohneinheiten geplant.
Bei einer HaushaltsgroRe von 2,5 Personen / Haushalt ergibt sich fiir dieses Gebiet

eine Einwohneranzahl von 200-250 Bewohnern.

Gebiet | Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofle Einwohner

EW/WE
Max
2,5

Min
80
80

Min
2,5

Min
200
200

Max
100
100

Max
250
250

WA

Summe

Wohnen

Tabelle 1: Wohngebiet ParkstraRe — Anzahl der Einwohner

Aufgrund der Lage des Wohngebietes wird fiir die Bewohner ein MIV-Anteil von 70-
75 % angenommen. Bei der Annahme, dass jeder Bewohner pro Tag 3,5-4 Wege zu-
ricklegt und 15 % dieser Wege aullerhalb des Gebietes stattfinden, ergeben sich bei
einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 Personen fiir die Einwohner zwischen 347 und

531 Pkw-Fahrten / Tag.

Gebiet

Nut-
zung

Einwoh-
ner

We- We- MIV-

Anteil

Pkw-

Wege/ Anteil der Fahrten/d

Einwoh-
ner/d

ge/Werktag

insgesamt

We-
ge/EW/

Einw.wege

aullerhalb
des Ge-
biets

ge/Werktag
gebietsbezo-
gen

Einwoh-
ner

Einwohner

in %

1,2

Pers./Pkw

Min | Max

Min | Max

Min Max

in %

Min Max

Min | Max

Min Max

WA

Woh-
nen

200 | 250

35| 40

700| 1.000

15

595 850

70| 75

347 531

Sum-
me

200| 250

700| 1.000

595 850

347 531

Tabelle 2: Wohngebiet ParkstrafRe — Pkw-Fahrten der Einwohner
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Durch die Besucher werden bei einem MIV-Anteil von 70-75 % zwischen 20 und 31

Fahrten pro Tag neu induziert.

Pkw-
Gebiet | Nutzung Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil Fahrten/d
des Besucher Besucher Besucher
Besucher- 1,2
verkehrs in % Pers./Pkw
Ma
in % Min Max Min Max Min X
WA Wohnen 35 50 70 75 20| 31
Summe 35 50 20| 31

Tabelle 3: Wohngebiet ParkstraRe — Pkw-Fahrten der Besucher

Im Wirtschaftsverkehr werden 20-25 zusatzliche Kfz-Fahrten berechnet.

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/
Einwohner/d
0,10
WiV-F/EW/
Min Max Min Max
WA 200 250 20 25
Summe 200 250 20 25

Tabelle 4: Wohngebiet ParkstraBe — Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr

Hieraus ergibt sich fir die Wohnbebauung eine Anzahl von insgesamt maximal rund

590 Kfz-Fahrten am Tag.

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Wohnen 347 531 20 31 20 25 387 587
Summe 347 531 20 31 20 25 387 587
Tabelle 5: Wohngebiet ParkstrafRe — Gesamtverkehr
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Wohnen 174 266 10 16 10 13 194 295
Summe 174 266 10 16 10 13 194 295
Tabelle 6: Wohngebiet ParkstraBe — Quell- und Zielverkehr
o= 13
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7.2 Verkehrsaufkommen Wohngebiet ,,Safranmoosstrale”
Im Wohngebiet Safranmoosstralie sollen 49 Wohneinheiten neu gebaut werden. Bei
einer HaushaltsgroRe von 2,5 Personen / Haushalt ergibt sich fur dieses Gebiet eine
Einwohneranzahl von 123 Bewohnern.
Gebiet | Nutzung Wohneinheiten HaushaltsgréRRe Einwohner
EW/MWE
Min Max Min Max Min Max
WA Wohnen 49 49 2,5 2,5 123 123
Summe 49 49 123 123
Tabelle 7: Wohngebiet SafranmoosstraBe — Anzahl der Einwohner
Aufgrund der Lage des Wohngebietes wird flir die Bewohner ein MIV-Anteil von 60-
65 % angenommen. Bei der Annahme, dass jeder Bewohner pro Tag 3,5-4 Wege zu-
ricklegt und 15 % dieser Wege auBerhalb des Gebietes stattfinden, ergeben sich bei
einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 Personen fiir die Einwohner zwischen 183 und
227 Pkw-Fahrten / Tag.
Nut- Einwoh- We- We- MIV- Pkw-
Gebiet | zung ner Wege/ ge/Werktag | Anteil der | ge/Werktag Anteil Fahrten/d
Einwoh- gebietsbezo- | Einwoh-
ner/d insgesamt | Einw.wege gen ner Einwohner
aulRerhalb 1,2
We- des Ge-
ge/EW/d biets in % Pers./Pkw
Min | Max | Min | Max | Min Max in % Min Max | Min|Max| Min | Max
Woh-
WA nen 123 | 123| 35| 40| 431 492 15 366 418| 60| 65| 183 227
Sum-
me 123] 123 431 492 366 418 183 227
Tabelle 8: Wohngebiet SafranmoosstraBe — Pkw-Fahrten der Einwohner
Durch die Besucher werden bei einem MIV-Anteil von 60-65 % zwischen 11 und 13
Fahrten pro Tag neu induziert.
Pkw-
Gebiet | Nutzung Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil Fahrten/d
des Besucher Besucher Besucher
Besucher- 1,2
verkehrs in % Pers./Pkw
Ma
in % Min Max Min Max Min X
WA Wohnen 5 22 25 60 65 11| 13
Summe 22 25 11| 13
Tabelle 9: Wohngebiet Safranmoosstralle — Pkw-Fahrten der Besucher
| ] 14
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Im Wirtschaftsverkehr werden 12 zusatzliche Kfz-Fahrten berechnet.

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/
Einwohner/d
0,10
WiV-F/EW/
Min Max Min Max
WA 123 123 12 12
Summe 123 123 12 12

Tabelle 10: Wohngebiet SafranmoosstraBe — Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr

Hieraus ergibt sich fir die Wohnbebauung in der Safranmoosstralle eine Anzahl von

insgesamt maximal rund 250 Kfz-Fahrten am Tag.

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Wohnen 183 227 11 13 12 12 206 252
Summe 183 227 11 13 12 12 206 252
Tabelle 11: Wohngebiet Safranmoosstralle — Gesamtverkehr
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA Wohnen 92 114 6 7 6 104 127
Summe 92 114 6 7 6 104 127
Tabelle 12: Wohngebiet SafranmoosstraBe — Quell- und Zielverkehr
8. Prognose-Nullfall 2030
Die derzeitigen Verkehrsbelastungen im Modell wurden um den Faktor der Allgemei-
nen Verkehrsprognose (3%) angehoben. Des Weiteren wurden die durch die Ansiede-
lung der beiden Wohngebiete induzierten Verkehre einbezogen. Hieraus ergibt sich
der Prognose-Nullfall 2030, der den Vergleichsfall fiir alle erarbeiteten Planfille dar-
stellt.
Anl. 16 Die Anlage 16 zeigt die Verkehrsbelastungen fiir den Prognose-Nullfall 2030.
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9.

Verkehrliches Leitbild

Aufgabe des Verkehrsleitbildes

Die Aufgabe des Verkehrsleitbildes besteht darin, der Verkehrsgestaltung in Aulen-
dorf einen verbindlichen Orientierungsrahmen zu geben. Die Verkehrsgestaltung be-
inhaltet in diesem Falle alle MaRnahmen, welche das Verkehrsaufkommen, die réum-

liche Verkehrsverteilung und den Verkehrsablauf beeinflussen.

Das zu entwickelnde Verkehrskonzept ist Teil der Stadtentwicklungsplanung und leis-
tet einen Beitrag zu deren Zielen. Daflir benétigt die Gestaltung des Verkehrssystems

des motorisierten Individualverkehrs einen verbindlichen Orientierungsrahmen.

Vor dem Hintergrund des Leitbildes kénnen die Gutachter und die Verwaltung geeig-
nete MaRBnahmen und MalRnahmenkombinationen fiir verschiedene Varianten ent-
wickeln, bewerten und vorschlagen. Der Politik wird mit dem Leitbild erméglicht, den
Grad der Zielerreichung von Varianten zu vergleichen und auf Basis von Abwagungen
sachgerechte Entscheidungen zu treffen. Der Offentlichkeit werden komplexe Zu-
sammenhange verstandlicher veranschaulicht, sodass vorgeschlagene MaRnahmen

vor diesem Hintergrund eine héhere Akzeptanz erfahren.

Das Leitbild enthalt bewusst keine MalRnahmen, diese werden in den folgenden Be-

arbeitungsschritten (,,Konzeption“) auf der Basis des Leitbildes entwickelt.

Defizite und Handlungsfelder

Der Innenstadtbereich und hier vor allem die HauptstraBe miissen vom Durchgangs-
verkehr entlastet werden. Gleichzeitig sollte das vorwiegend parallel zur HauptstralRe
verlaufende NebenstraRennetz moglichst nicht zuséatzlich belastet werden. Um dies
zu erreichen, mussen neben verkehrslenkenden und baulichen MaRnahmen gleich-
zeitig leistungsfahige Achsen geschaffen werden. Diese Achsen sollten ausreichend
Kapazitat besitzen, um auch bei einer Sperrung der Rugetsweiler Briicke den hier-

durch verlagerten Verkehr zusatzlich aufnehmen zu kénnen.

Das Vorrangnetz soll entwickelt und gestarkt werden, um sensible und bis an die Ka-
pazitdts- bzw. Akzeptanzgrenze (bspw. HauptstralRe) belastete StralRenrdume zu ent-
lasten. Gleichzeitig konnen hier Freirdume fir eine veranderte StralRenraumgestal-
tung geschaffen werden, um eine héhere Qualitat des 6ffentlichen Raumes zu errei-
chen. Das Vorrangnetz ist so zu definieren, dass die ErschlieBung des Stadtgebietes

sowie der Uberortliche Verkehr Gber dieses Netz am ehesten umfeldvertraglich ge-
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wahrleistet werden kann. Die Entwicklung des Vorrangnetzes bezieht sich weniger
auf AusbaumalRnahmen im vorhandenen Netz, sondern auf die Entlastung bestehen-

der Streckenabschnitte, welche nicht dem Vorrangnetz zugeordnet werden.

Sowohl an den Ortseingangen im Norden und Westen als auch in der Hauptstralle
finden haufig Geschwindigkeitsiibertretungen statt. Diese sind durch geeignete Mal3-

nahmen zu reduzieren und einzudammen.

Die beiden Tiefgaragen in der Stadt Aulendorf weisen noch freie Kapazitaten auf. Ins-
gesamt zeigt sich, dass das Parkraumangebot in der Stadt ausreichend ist. Die Auslas-

tung insbesondere der Tiefgarage Am Kurpark sollte bestenfalls gesteigert werden.

Leitlinien der Verkehrsentwicklungsplanung in Aulendorf

Leitziel: Sensible StraRenraume entlasten

Die HauptstralRe wird hinsichtlich ihrer Netzfunktion, ihrer Verkehrsbelastung sowie
der kiirzesten Verbindung zwischen Nord und Sud derzeit automatisch in das Vor-
rangnetz integriert. Ziel der Entwicklung muss sein, dass die HauptstraBe zukiinftig
nicht mehr zum Vorrangnetz (fiir den Durchgangsverkehr) gehort und hauptséachlich
vom Durchgangsverkehr entlastet wird. Unbedingt zu unterbinden sind Schleichver-
kehre in Nord-Sud-Verbindung und in umgekehrter Richtung. Dariber hinaus sind
Moglichkeiten der Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsregulierung in weiteren

Nebennetzbereichen zu untersuchen.
Leitziel: StraBenraumgestaltung verbessern

Die Notwendigkeit einer Verbesserung der Straflenraumgestaltung ergibt sich vor al-
lem fiir die HauptstralRe. Ein verbessertes Erscheinungsbild spielt auch fir die Ent-

scharfung und Reduzierung der verkehrlichen Konflikte eine Rolle.
Leitziel: MaBnahmen zur Verkehrslenkung und Verkehrsfiihrung

Probleme einer uniibersichtlichen und teilweise fehlenden Wegweisung und Aus-
schilderung zeigen sich beispielsweise am Knotenpunkt Schussenrieder StraRe /
Hauptstralle. Ein klar definiertes Vorrangnetz erleichtert MalRnahmen zur Ver-
kehrslenkung und Verkehrsfiihrung. Dies beinhaltet u.a. die Wegweisung / Beschilde-
rung, die Anbringung von Informationen, die Definition von Vorrangrouten fiir den

Schwerverkehr und verkehrsrechtliche Einschrankungen.
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Im innerstadtischen Wegweisungssystem sind die angegebenen Ziele auf Zweckma-
Rigkeit und Liickenhaftigkeit zu iberprifen. Gegebenenfalls missen die Schilder ver-
einheitlicht und die Anzahl der Ziele und der Schilder auf ein sinnvolles Mal begrenzt
werden. In engem Zusammenhang mit der wegweisenden Beschilderung steht die
Verbesserung der Information zu den innerortlichen Zielen. Ansatzpunkte dafiir sind

beispielsweise Infotafeln an Entscheidungspunkten.

Leitziele fiir den Ruhenden Verkehr

Fiir das Parken stehen innenstadtnah zwei Tiefgaragen sowie zahlreiche markierte
Parkstande im StraBenraum zur Verfligung. Ein statisches Parkleitsystem ist nicht
vorhanden. Die 6ffentlich zuganglichen Parkmoglichkeiten sind abhangig von der Ta-
geszeit gut ausgelastet, es bestehen aber gerade auch in den beiden Tiefgaragen
noch Reserven. Alle Parkstande sowie die beiden Tiefgaragen kénnen kostenlos ge-
nutzt werden. Bei den meisten Parkstdnden ist die Nutzung einer Parkscheibe erfor-
derlich. Es ist eine gute fulRlaufige Erreichbarkeit der Parkplatze zu gewahrleisten. Die
Zu- und Abfahrt soll ohne Beeintrachtigung der Ziele erfolgen. Zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat und Attraktivitatssteigerung der Bedingungen fir weitere Ver-
kehrsteilnehmer (FuBganger, Radfahrer) ist der StraBenraum vom ruhenden Verkehr

Zu entlasten.

Leitziele fur den Radverkehr

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes fiir die Kernstadt sind die Abstellmdglichkeiten
am Bahnhof zu untersuchen und bei Bedarf weitere Abstellméglichkeiten zu konzi-

pieren.
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10.

MaRnahmen und Planfille

Eine verkehrliche Entlastung des Bereiches Hauptstralle als zentraler Aufenthaltsbe-
reich mit Einkaufs- und Aufenthaltsfunktion schafft die Grundlage fir weitere stadti-
sche und stadtebauliche Entwicklungen in der Innenstadt. Daher ist die Reduzierung

der Verkehrsbelastung in der Kernstadt von hoher Bedeutung.

Aus dem hohen Anteil der Nord-Sid und in umgekehrter Richtung gerichteten
Durchgangsverkehre, welche aufgrund der kirzeren Route durch die Kernstadt und
damit durch die HauptstralRe fahren, ergibt sich die Notwendigkeit, dass MaRnahmen
zur Verkehrsberuhigung innerhalb der Kernstadt von gesamtstadtischen MaBnahmen

begleitet werden miissen. Nur so kénnen sich entsprechende Wirkungen zeigen.

Da die Routen der Linienbusse unter anderem durch die HauptstralRe fihren, sind die
Moglichkeiten hier sehr beschrankt. Eine Einbahnstrallenregelung oder eine Sperrung
ohne versenkbaren Poller beispielsweise sind in der Hauptstrale nur mit sehr gro-

Rem Aufwand zu realisieren.

Zum derzeitigen Bearbeitungsstand wurden folgende Planfélle erarbeitet:

Planfall O: Sperrung der Rugetsweiler Briicke

Planfall I: Sperrung der Hauptstralle, des Pfarrhausgallle und der Rugets-
weiler Briicke

Planfall Il: Linksabbiegeverbot an der siidlichen HauptstralRe und Sperrung
der Rugetsweiler Briicke

Planfall lll:  Lichtsignalanlage in der Hauptstralle Nord und Siid sowie Sper-
rung der Rugetsweiler Briicke

Planfall IV:  Sperrung der HauptstralRe, des Breiteweg, des PfarrhausgaRle

und der Rugetsweiler Briicke sowie EinbahnstraRenregelung

Diese Veranderungen im Straennetz wurden in das Verkehrsmodell eingebaut und
anschlieRend mit Hilfe des Modells deren verkehrlichen Auswirkungen auf das Stra-
Rennetz untersucht und bewertet. Fir jeden Planfall wird die Differenz zum Progno-

se-Nullfall 2030 fiir den gesamten Verkehr aufgezeigt.
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10.1

Anl. 17

10.2

Anl. 18

10.3

Anl. 19

Definition Vorrangnetz

Die Anlage 17 zeigt die Differenzierung zwischen dem Vorrangnetz und dem Neben-
netz. Die diinnen griinen Linien zeigen die Routenverldufe der Linienbusse innerhalb
Aulendorfs. Die ZufahrtsstraBen nach Aulendorf sollten lber die Poststralle mitei-

nander verbunden werden.

Planfall 0 — Sperrung Rugetsweiler Briicke

Der Planfall O stellt die Situation der Sperrung der Rugetsweiler Briicke bei Beibehal-
tung des derzeitigen StraRennetzes ohne Anderungen dar. Die Anlage 18 zeigt, dass
sich der Verkehr in diesem Fall hauptsachlich auf die L 285, die SchwarzhausstralRe
und die Zollenreuter StralRe verlagern wird. Die Sperrung der Rugetsweiler Briicke

liegt allen folgenden Planfallen ebenfalls zugrunde.

Planfall | - Sperrung HauptstraBe, Pfarrhausgaflle, Rugetsweiler Briicke

Im Planfall | werden die HauptstraRe, das Pfarrhausgafle sowie die Rugetsweiler Bri-
cke gesperrt. Aufgrund der Sperrung der Hauptstralle und der damit verbundenen
Unterbindung des Durchgangsverkehrs verlagert sich der Verkehr zum einen auf den
Breiteweg und zum anderen auf die EckstraRe und das Schmiedgalile. Mit einer Sper-
rung des PfarrhausgdRle kann hier zwar das Verkehrsaufkommen reduziert werden,
der Verkehr verlagert sich stattdessen jedoch auf die KornhausstraBe und die Zollen-
reuter Stralle. Die PoststralRe wird kaum mehr belastet. Durch die Sperrung der Ru-
getsweiler Briicke werden auf der SchwarzhausstraBe und auf der 6stlichen Allewin-
denstrae rund 1.000 Kfz / 24 Stunden mehr auf die Lichtsignalanlage zufahren bzw.

von ihr abfahren.

Die Veranderung der Verkehrsfiihrung im Planfall | sowie die Differenz der Verkehrs-

belastungen zum Prognose-Nullfall 2030 zeigt die Anlage 19.
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10.4

Anl. 20

10.5

Anl. 21

10.6

Anl. 22

Planfall Il - Linksabbiegeverbot siidl. HauptstraBe, Sperrung Rugetsweiler Briicke

Im Planfall Il wird die HauptstraBe nicht gesperrt. Anstatt dessen wird sidlich der
Hauptstrafle aus Richtung der Saulgauer StraRe ein Linksabbiegeverbot eingerichtet.
Dieses gilt nicht fiir die Linienbusse (Anlage 20.1). Des Weiteren wird auch hier von
einer Sperrung der Rugetsweiler Briicke ausgegangen, bei welcher sich im Vergleich
zum Planfall | keine Anderungen beziiglich der verkehrlichen Auswirkungen ergeben.
Ahnlich einer Sperrung der HauptstraBe wird auch beim beschriebenen Abbiegever-
bot in die HauptstraRe der Breiteweg mehr belastet. Die Mehrbelastung betrifft auch
den Steinenbacher Weg, da von hier aus auf die Mockenstralle und anschlielend

rechts in die HauptstraBe eingefahren werden kann (Anlage 20.2).

Planfall Il — LSA in Hauptstralle Nord und Siid, Sperrung Rugetsweiler Briicke

Die Anlage 21 zeigt die Lichtsignalanlagen in der HauptstraRe (Anlagen 21.1 und 21.2)
sowie die Verkehrsverlagerungen durch diese MaRnahmen im Planfall Il (Anlage

21.3).

Zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs in der Hauptstrafe wurden im Planfall Il
zwei Lichtsignalanlagen an der nordlichen und der stdlichen Ausfahrt der Hauptstra-
Be errichtet. Durch diese Mallnahme wird die Durchfahrt fur die Ausfahrenden ver-
z6gert und die Attraktivitdt der Durchfahrt reduziert. Das Verkehrsmodell zeigt, dass

dadurch eine Verlagerung des Verkehrs hauptsachlich auf die EckstralSe stattfindet.

Planfall IV - Sperrung HauptstraBe, Breiteweg, PfarrhausgifBlle, Rugetsweiler Brii-
cke sowie EinbahnstraBenregelung

Da bei einer Sperrung der HauptstraBe Verlagerungswirkungen in andere Nebenstra-
Ben zu erkennen sind, wurde im Planfall IV versucht, diesen Effekt mit einer Sperrung
des Breiteweg im Bereich des Parkplatzes an der Klinik sowie einer Einbahnstrallen-
regelung in den StralRen 6stlich der HauptstraRe abzuschwéachen. Die Anlage 22 zeigt,
dass sich hierdurch im Breiteweg zwar Entlastungen ergeben, jedoch auch bei einer
solchen Regelung andere NebenstralRen wie beispielsweise die EckstraBe, Schulstra-

Re oder die Schillerstralle eine hohere Verkehrsbelastung aufweisen.
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10.7

Anl. 23

11.

Knotenpunkt Allewindenstrale / Schwarzhausstralle

Im Bestand wurde fiir die derzeitige Lichtsignalanlage insgesamt die Qualitatsstufe F
berechnet. Dies bedeutet gemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von StralRenver-
kehrsanlagen (HBS), dass die Nachfrage groRer als die Kapazitat ist und die Verkehrs-
anlage Uberlastet ist. Ausschlaggebend fir diese Bewertung ist die Mischspur (gera-
deaus und rechts) aus Richtung Osten. Fiir diesen Strom ergeben sich fiir die Spitzen-
stunde eine Stauraumlange von ca. 120 Metern und eine mittlere Wartezeit von rund
470 Sekunden. Dies deckt sich auch mit den Beobachtungen vor Ort. In den Planfal-
len ist davon auszugehen, dass sich die Situation weiter verschlechtert, da insbeson-
dere durch die Sperrung der Rugetsweiler Briicke ein hoheres Verkehrsaufkommen
an der Lichtsignalanlage zu erwarten ist. Eventuell kann durch eine Veranderung des
Lichtsignalanlageprogramms (Verdnderung der Freigabezeiten) eine Besserung er-

reicht werden.

Die Berechnung der Qualitatsstufe fir einen Kreisverkehr an gleicher Stelle ergibt die
Stufe B. Dies bedeutet gemall dem HBS, dass sich die Anwesenheit anderer Verkehrs-
teilnehmer bemerkbar macht, jedoch nur eine geringe Beeintrachtigung des Einzel-
nen bewirkt. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei. Bei einem Kreisverkehr mit dem not-
wendigen AuBenradius von 30-35 Metern ist jedoch zu berticksichtigen, dass die Um-
setzung aufgrund der beengten Platzverhaltnisse schwierig ist. Bei beiden Radien

misste in die angrenzenden Grundstiicke eingegriffen werden (Anlage 23).

Weitere Planungsschritte

Die bisher erarbeiteten Planfalle zeigen, dass aufgrund der Struktur des StraBennet-
zes in Aulendorf (parallele StraRen in Nord-Sud-Richtung) die Verlagerung des Ver-
kehrs von der Hauptstralle in die PoststraRe nicht im erhofften Malle erreicht wird.
Der Prozess der Bearbeitung des Verkehrskonzeptes ist noch nicht abgeschlossen und

wird fortgefihrt.

Zurzeit wird noch eine alternative StraBenfiihrung fiir den Wegfall der Rugetsweiler
Briicke in das Modell eingebaut und die sich daraus ergebenden verkehrlichen Wir-
kungen fir jeden der erarbeiteten Planfélle aufgezeigt. Auch die Themenbereiche Be-

schilderung und Radabstellanlagen am Bahnhof werden noch bearbeitet.
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Des Weiteren ist eine genauere Untersuchung der Moglichkeit eines Umbaus der
Lichtsignalanlage AllewindenstraBe / SchwarzhausstraRe in einen Kreisverkehr ange-

dacht.

Zusatzlich werden in nachster Zeit auch Gesprache mit dem Handels- und Gewerbe-

verein sowie mit den verschiedenen Ortschaftsraten gefihrt.

Aufgestellt

Stuttgart, den 06. November 2014

Dipl.-Geogr. Svenja Sick

BERATENDE INGENIEURIN
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