STADT AULENDORF

Zentrumskonzept

o Ausgangssituation:

Zielsetzung 1990: _

Aufnahme in das Stadtsanierungsprogramm.

Starkung des Kurwesens/Gesundheit/Tourismus als stérksten

Wirtschaftszweig, Bau eines Thermalbades, Kurmittelhauses und

Klinik. Anstrebung des Badtitels als Pradikat zur Standortsicherung.

Nach den Stadtsanierungszielen soll der Durchgangsverkehr tber die

Poststrale gelenkt werden. Die Hauptstrale wird als

verkehrsberuhigter Bereich mit den Funktionen Dienstleistung,

Einkaufen und Wohnen definiert. '

Das Schloss soll als innerstadtisches Wahrzeichen wieder hergestellt
"~ werden.

Realisierung:

Aufnahme in das Stadtsanierungsprogramm mit dem Bereich
Hauptstralle 24 bis 66, Melkerschulgelande und Schioss.

FUr den Bereich Unterstadt wird die Programmaufnahme angestrebt,
Grundsatzliches Ziel ist die Hauptverkehrsfithrung tiber die Poststrafe
und Verkehrsberuhigung in der Hauptstrafie (Ziel:
Stadtqualitatssteigerung, Verzahnung des Kurbereichs mit der Stadt,
Luftreinhaltung, Verbesserung der Wohnqualitat).

Im Jahr 1995 wurden die Vorfahrtsberechtigungen der Kreuzungen
Schussenrieder Stralle/Hauptstralle und Mockenstralle/Saulgauer
Stralle/Hauptstralle geandert, die Kreuzungseinmiindung
Schussenrieder-/Pfarrhausgassle gepflastert.

1996 wurde in der Hauptstrale eine eingeschrankte Halteverbotzone
eingerichtet. Die Geschwindigkeit mittels Tempo 30 Zone reduziert.
1998/99 wurde der Alte Rathausplatz als 1. Bauabschnitt in der
Hauptstraie verkehrsberuhigt.

2000/01 folgte der 2. Bauabschnitt, gegeniiber der urspriinglichen
Planung ebenfalls mit einer platzartigen Situation vor dem Geb. 53.
Vom Geb. 64 bis 38 wurde ein verkehrsberuhigter Bereich festge setzt.
Die Qibrigen 2 Bereiche der Hauptstralle als Tempo 20 Zonen.
Derzeit lauft die Planung fur den 3. Bauabschnitt.

1992 wurde das Pfarrhausgéssle ausgebaut.



1994 wurde die Kreuzung Pfarrhausgéassle/Bachstrale/Eckstrafie/
Radgasse/SchuhhaIde/Mijhlweg als Platz gepflastert

1996/97 wurde das Schloss seiner Bastimmung titergeks-. .

1897 wurde der Schiossinnenhof, Schlossgarten sowie 1998 der
Kirchplatz als innerstadtische Platz- und Grinflachen hergerichtet und
mit einem FuBwegenetz versehen.

Das Ziel einer generelien Konzeption ist:

Informationen/ Leitsystem

Ausrichtung des Zentrums auf das Schioss als Mittelpunkt
Erhshung der Stadtqualitat im Zentrum

Stoppen des Kaufkraftabflusses der Geschafte im Zentrum
Richtige Lenkung des Durchgangsverkehrs

Die Konzeption muss auf die Zielsetzungen der Stadtsanierung abgestimmt sein, die
Kurortentwicklung (wichtigster Wirtschaftszweig der Stadt) starken, die Belange der
Burger berticksichtigen (hohe Akzeptanz finden), die Bediirfnisse des heutigen
Stadtmarketings berticksichtigen und bei erforderlichen Genehmigungen
genehmigungsfahig sein (Landratsamt FB Bauen, FB Verkehr, StraRenbauamt).
Weitere relevante Aspekte sind die Schuiwegsicherheit, Wohngebietsqualitat und die
richtige Lenkung des Durchgangsverkehrs.

Bei der Konzeption gilt es die verschiedenen Zielsetzungen im Sinne einer win-win-
Losung in Einklang zu bringen.

* Stdrken/ Besonderheiten des Aulendorfer Zentrums:

- Schloss als Mittelpunkt/Fokus

- Ca 90 bis 95% der Bevélkerung (Wohngebiete, Teilorte) wohnen im
Stden und fahren somit in die Hauptstrasse von der Saulgauer-
/Mockenstrasse, im Norden wohnen lediglich ca. 5-10%

- Eine grofie Attraktivitat Aulendorfs sind die vielen Plitze mit
unterschiedlichen Funktionen (Schlossplatz, Schlossinnenhof,
Schlossgarten, Kirchplatz, Hexeneck, Eckplatz, Rosenhof, Reithof, Alter
Rathausplatz). Plitze sind grs. Publikumsmagnete und Unikate einer
Stadt :

- Nur wenige Stadte haben einen Stadtpark mitten im Zentrum

- Keine Einkaufszentren auf der ,griinen Wiese" mit hohem
Kaufkraftabfluss. 3 vorhandene Einkaufsmarkte sind zentrumsnah, 1
im Zentrum (Hauptstrasse), 1 in Planung ebenfalis am Rande des
Zentrums (Poststrasse) :

- Bewahrt hat sich die eingeschrankte Halteverbotzone in der
Hauptstrasse, kostenloses Parken in der ganzen Stadt

- Klare Abgrenzung des Zentrums in der Hauptstrasse durch die vor
Jahren geénderte Kreuzungen Schussenrieder Strasse und Saulgauer
Stralle/Mockenstrasse



¢ Schwichen des Aulendorfer Zentrums

grofder topographischer Unterschied, es fehlen Quesverbindungzn von
oben nach unten

Das Schloss liegt eher am Rande des Zentrums

Die Hauptstrasse als Hauptdienstieistungsstrasse ist ca 700m lang, es
fehlen seitliche Zufahrtsstrassen oder weitere Dienstleistungsstrassen
Die Aulendorfer empfinden das Zentrum eher kleiner als es ist

Das Zentrum ist optisch nicht leicht erkennbar oder abgrenzbar

Das Zentrum ist nicht durch eine Ringstrasse umgeben, allerdings
zumindest von 3 Seiten

Die Einkaufsstrassen in der Unterstadt sind vom Uberdrtlichen Verkehr
nicht einsehbar, erschwert durch die Kreuzungen in der Schussenrieder
Strasse sowie die neue Verkehrsflihrung von der Zollenreuter Strasse
zugunsten der Poststrasse

Die Einkaufsstrassen in der Unterstadt haben Defizite, insbes. keine
durchgéngige Geschéftsaneinanderreihung, teilw. Leerstand

Die Einzelhandelsumsitze in der Hauptstrale und in der Unterstadt
sind riicklaufig. Der Kaufkraftabfluld ist unverkennbar. Es fehlen bereits
bestimmte Sortimente, dadurch wird das Zentrum unattraktiv.

Flr einen Ortsunkundigen erscheint Aulendorf diffus”, d.h. die
Orientierung ist nicht einfach (keine typische runde Stadtauspragung).
Das Zentrum wird durchschnitten von mehreren Durchfahrstrafien:
Hauptstralle, Wohngebiet Galgenbuhl tiber
Breiteweg/Safranmoosstrale in die Hauptstrafie,
Eckstrale/Pfarrhausgissle, Schulstralle/Pfarrhausgéassle, Zolienreuter
Stralle, Kolpingstrale/Zolienreuter Strafie :

Generell schwachen Durchfahrstralen das Zentrum und verringern die
Attraktivitat.

¢ Zentrumsausbildung

Schaffung von 4 zentralen Zugéngen ins Zentrum, Bildung von
Zentrumsportalen {Biihlportal, Schlossportal, Bahnhofsportal,
Schwarzhausportal).

Die Portale verengen optisch den Zugang, wehren also
Durchgangsverkehr ab.

Die Portale sind als moderne Stadttore gestaltet und sind Signalgeber
fur das Zentrum.

Die Portale haben die Logos der Dienstleistungsbetriebe aufgefiihrt,
sind also plakativ und suggerieren Vielfalt (ca. 70-80 Dienstleister in der
Hauptstrasse, ca 40-45 in der Unterstadt, ca 10 in der Zollenreuter
Strasse), somit grofie Sogwirkung.

Von jedem Portal aus muss der PKW-Fahrer Richtung Schloss gefiihrt
werden.



» Fussgéngerzone oder Varkehrslenkung .

Fussgéngerzone: :

Stadtebaulich richtig eigentlich im Bereich vor dem Schioss, ist aber
eher ein sehr grosser Platz, es fehlen sogwirkende hochattraktive
Einzelhandelsgeschafte, es fehlen Parkméglichkeiten von beiden
Richtungen. Richtigerweise dann eine Tiefgarage unterm Schlossplatz,
dennoch keine Verkehrsreduzierung in der Hauptstrasse und trotzdem
keine Wechselwirkung zwischen der Hau ptstrasse und den {tbrigen
Dienstleistungsstrassen (Ober- und Unterstadtdenken bleibt erhalten).

Zwischen Juwelier Beck und Optik Britsch

Die Fussgangerzone ist zu kurz, es fehlt eine ausreichende Anzahl an
Einzelhandelsgeschéften fur eine Sogwirkung, fehlende
Parkmdglichkeiten von Stiden her, Fussganger von Siiden her
verlassen beim Juwelier Beck die Fussgangerzone obwoh! jetzt
stadtebaulich das Schloss als wertvollster Bereich erst beginnt, das
Verkehrsaufkommen in der Hauptstrasse wird nur unwesentlich
verringert (nur verlagert), d. h. das eigentliche Ziel wird nicht erreicht.
Fur den Normalkunden gibt es nun 2 Hauptstrassen, die Hauptstrasse
Sid und die Hauptstrasse Nord sowie eine Unterstadt, d. h. er glaubt
nun 3 partielle Zentren zu haben. Das Zentrum reduziert sich
psychologisch noch mehr. Konzeptionelles Ziel muss aber sein, 1
homogenes zusammenhingendes Zentrum zu haben.

Verkehrslenkung:

PKW-Fahrer vom BUlhlportal kdnnen wie bisher die Hauptstrasse
befahren (im Stiden wohnt ein Grossteil der Bevdlkerung), d. h. keine
Einschrankung

Zielrichtung Schloss ist erfiillt

Vom Schlossportal aus kann er bis zum Juwelier Beck fahren, dort
Zeichen 250 (Durchfahrt verboten) -
Zielrichtung Schloss ist erfiillt, die Platzsituation im Bereich Schloss
wird gestarkt

Zur Verstarkung des Effekts darf der Verkehr von der
Safranmoosstrasse nur Richtung Bithlportal fahren (Richtungspfei
rechts), vom Schiossplatz und Reithof nur Richtung Schlossportal
fahren (Richtungspfeil links)

Der bisherige Durchfahrts-/Schleichweg vom Wohngehbiet Galgenbuhl,
Breiteweg, Safranmoos-, Haupt-, Schussenrieder Strasse entfallt,
Fahrzeuge miissen ,auf kurzem Weg* die Hauptstrasse wieder
verlassen. :

Folge: Der PKW-Verkehr in der Hauptstrasse wird von 2.400 auf ca 800
Fahrzeuge pro Tag reduziert. Es handelt sich beim verbleibenden
Verkehr ausschi. um Kundenverkehr. Durch die
Ruckfahrtsverhinderung ist der Kunde eher bereit entweder tiber die
Kolping- oder Bachstrasse abzufahren. Diese Strassen profitieren
dadurch. Dem Kunden erscheint das Zentrum gréfer. Die bisherige
«fehlende” Querstrasse ist ,plétzlich” da, die topographische und



psychologische Barriere entfallt, d.h. eine Wechselwirkung ist eher
gegeben.

Bei der Kreuzung Zollenreuter-, Bahnhof-, Kolping- und Bachstrasse
wird die Vorfahrisregelung geandert. Vorfahrtsberechtigt wird die
Bahnhof- und Bachstrasse (Bisher abknickende Vorfahrt Bahnhof- und
Zollenreuter Strasse).

Vom Bahnhofportal kommend kann der Autofahrer kinftig leichter in die
Dienstleistungsstrassen fahren. Der Fokus Schloss wird klarer, Der
Durchfahrts-/Schleichweg Schussenrieder-, Kolping-, Zollenreuter
Strasse wird erschwert

An den Kreuzungen Eck-, Kornhaus- und Schulstrasse werden durch
Richtungspfeile die PKW-Fahrer so gefiihrt, dass man vom Hexeneck,
Eckstrasse und Schulstrasse kommend nur noch in die
Kornhausstrasse einfahren kann.

Folge: Durch die Verkehrsreduzierung in der Hauptstrasse wiirde das
Pfarrhausgassle und Hexeneck Uberlastet, die Verkehrssicherheit wire
nicht mehr gegeben. Auch die Eckstrasse kinnte die Verkehrszunahme
nicht aufnehmen. Wegen der Schulwegesicherheit ist eine
Verkehrszunahme in der Schulstrasse unerwi(inscht.

Durch die Verkehrslenkung wird diese unerwiinschte Folge
unterbunden. Ein Kunde, der vom Bahnhofsportal Richtung Hexeneck
herfahrt (oder von der Hauptstrasse kommend tiber das Hexeneck und
Eckstrasse zuriickfahren will), kann nicht mehr iber die Eckstrasse
abfahren, er hat vielmehr die Méglichkeit entweder die weitere
Dienstieistungsstrasse Kornhaus- oder die Kolpingstrasse zu befahren.
Ihm erscheint das Zentrum gréfer.

Generell fahrt der Birger aus Teilorten oder Wohngebieten/Kunde nicht
wegen 1 einzigen Wunsches ins Zentrum. Bei ca. 3 Needs=Winschen
ist er bereit die Einkaufstour zu machen. Je kleiner das im vorgefiihrte
Zentrum, umso weniger werden seine Winsche erfllit (tats oder
vermeintliche Sortimentsliicken). Er wird vermehrt das Zentrum meiden.

Die Menschen werden zunehmend bequemer.

Ideai ware alle Dienstleistungen in 1 Gebaude erfullt zu bekommen,
mdoglichst mit Drive in. Voraussetzung dafir ist, dass der Kunde in
diesem idealisierten Dienstleistungsgebaude so gefilhrt wird, dass er
auch (berzeugt wird alles erfillt zu bekommen (auch hier gilt die Regel
es darf keine Sortimentsliicke geben). Ahnlich ist auch die Fihrung
durch die Regale in einem Supermarkt. Es gibt keinen direkien Weg zu
den Kassen.

Das Aulendorfer Zentrum muss also dem Kunden erst als langes,
grolRes Zentrum bewusst werden, also zusammenhéngend. Durch
Schleichwege ein- und ausfahren zu kdnnen ist also kontraproduktiv,
da der Kunde das Zentrum immer kleiner glaubt als es ist (daher die
kleinere Vorstellung des Aulendorfer Zentrums im Bewusstsein der
Bevolkerung). Kann der Kunde nicht mehr seitwérts abfahren, bekommt
er auch tatsachlich eine Angebotsfllle (ca 120 Dienstleistungen). Er
kann sich also seine 3 Needs erfilllen. Der Zentrumswert steigt fiir den
Birger.



» Verstidrkung der Plitze

Eine Starke im Aulendorfer Zentrum sind seine Platze. Gerade in den letzten
Jahren wurden mehrere neu geschaffen (Alter Rathausplatz, Schiossgarten)
oder wieder hergerichtet (Schlossvorplatz, Eckplatz, Hexeneck). im 3. BA zur
Sanierung der Hauptstrasse stehen die Neugestaltung des Schilossplatzes
und Reithof an. Platze sind Publikumsmagnete in Verbindung mit den
umliegenden Dienstleistungsbetrieben.

Es kénnten weitere neue Platze hinzukommen., Hier mUssen aber best.
Voraussetzungen erfiilit sein. (z. B. Esso-Tankstelle in der Hauptstrasse,
Bahnhofsplatz)

* Aufwertung der Zollenreuter Strasse

Die Zollenreuter Strasse ist klassifiziert als Landesstrasse. Das
Umstufungsverfahren zur Gemeindestrasse wird noch Jahre dauern. Der
Uberdrtliche Verkehr wird bereits heute (iber die Poststrasse gelenkt. Insofern
ergeben sich Chancen einer Aufwertung zur Dienstleistungsstrasse. Es sind
derzeit ca. 10 Dienstleister in der Strasse gegeben. Durch den projektierten
Einkaufsmarkt werden sich positive Auswirkungen auf die Umgebung
ergeben, die genutzt werden kdnnen.

Es wird eine Vorfahrtsénderung bei der Kreuzung Bahnhof-, Zollenreuter-
Kolping- und Bachstrasse zugunsten der Bahnhof-Bachstrasse angestrebt. In
die Parkraumbewirtschaftung soll die Bahnhof- und die Zollenreuter Strasse
bis zur Post einbezogen werden. Es kénnen weiterhin Stelliflachen auf der
Strasse zur Verlangsamung des Verkehrs aufmarkiert werden. Eine
Einbeziehung der Zollenreuter Strasse in die 30km-Zone diirfte aus
rechtlichen Gesichtspunkten momentan nicht genehmigungsfahig sein. Wegen
des Schwarzhausportals kénnte die Zollenreuter Strasse fiir manchen Kunden
an Attraktivitat gewinnen, so in die Unterstadt zum Erledigen von
Besorgungen einzufahren,

Das Kornhaus gewinnt somit neu an Bedeutung. Bisher eher am Rande ‘
gesehen, ist es nun ,mitten" im Zentrum, Drehscheibe fiir die sich kreuzenden
Dienstleistungsstrassen Bach-, Kornhaus- und Zollenreuter Strasse.
Parkmaglichkeiten sind relativ nahe am neuen Parkplatz in der Hermann-
Lanz-Strasse, fusslaufig ca. 2 min erreichbar. Hier kdnnten sich fiir einen
Investor neue Lésungsansatze ergeben.

e Geschwindigkeit

Die bisherigen Geschwindigkeitsregelungen in Aulendorf sind sehr
differenziert. Im Zentrum gilt Tempo 50, 30 km Zone, 20 km Zone,
verkehrsberuhigter Bereich.



Zur Vereinheitlichung sol! generell eine 30 km Zone eingefihrt werden. In den
neu gestalteten Sanierungsbereichen mit Pflasterflachen soll ein
verkehrsberuhigter Bereich fastgesetzt werdan,

In der Hauptstralle ist der verkehrsberuhigte Bereich bisher vom Geb.
Hauptstr. 64 bis 36 festgesetzt. Es wird nun beantragt diesen bis zum Geb. 24
fortzufiihren einschl. des Bereichs Schiossplatz. Durch provisorische
Verengungen kann die gewlinschte Geschwindigkeitsreduzierung und
Moblierung erreicht werden.

Ebenso sollte der verkehrsberuhigte Bereich auf den gesamten Bereich der
Safranmoosstrafie ausgedehnt werden. Klinikpatienten kreuzen die

‘Safranmoosstralie auf ihrem Fullweg Richtung Alter Rathausplatz. Der

Gehweg im Breiteweg endet im Kurvenbereich, so dass FuRganger hier den
Breiteweg an einer uniibersichtlichen Stelle (einschl. Tiefgaragenausfahrt)
queren mussen. An gleicher Stelle miindet der wichtige FuBweg Glasergéassle
in die Safranmoosstralle. Die Safranmoosstrafie und der Breiteweg haben
teilweise gepflasterte Fahrbahnflachen. Die Einstufung der gesamten
Safranmoosstrale als verkehrsberuhigter Bereich ist also stimmig.

Parkraumbewirtschaftung

Im Bereich der Hauptstrasse gilt eine eingeschrénkte Halteverbotzone, in
gekennzeichneten Flachen kann geparkt werden, mo-fr u sa 8-12 Uhr mit
Parkscheibe 2 Std.

In den Ubrigen Dienstleistungsstrassen gibt es keine Bewirtschaftung.

Die Regelung der Hauptstrasse soll auch in den Stra3en Kolping-, Bach- ,
Kornhausstralte und Hexeneck eingefiihrt werden. Hierzu gibt es Antrage
privater Geschéftsinhaber, da durch Dauerparker der Kundenverkehr
beeintrachtigt ist. Im Jahr 2000 wurde in der Unterstadt eine Befragung hierzu
durchgefiihrt. Keine Anlieger meldeten Bedenken an.

Die eingeschrankte Halteverbotzone solite auch im Bereich Bahnhofstrale
und Zollenreuter Strale fortgefthrt werden, um Dauerparker der DB zu
verhindern.

MaBnahmen/ Genehmigungen der Unt.
~StraBenverkehrsbehorde/Baurechtsamt

el

. Beschilderung Stadtinformationssystem: 6 Ortseingangs-Info-Tafeln, 4

Zentrums-Info-Tafeln, Gebdudeschilder, Platzschilder, Wegweiser,
Stechschilder, 7 Gewerbegebietsportale, 4 Zentrumsportale

Zeichen 250 vor dem Geb. Hauptstrafie 38, Juwelier Beck

Richtungspfeil links vom Reithof in die Hauptstrafie

Richtungspfeil links vom Schlossplatz in die Hauptstralle

Richtungspfeil rechts von der Safranmoosstrafie in die Hauptstraie
Aufhebung des verkehrsberuhigten Bereichs im Schmiedgassle und Neue
Gasse



7. Beginn des verkehrsberuhigten Bereichs an der Einmiindung
Breiteweg/Safranmoosstrafle

8. Beginn des verkehrsheruhigten Bereichs vorerst am Geb. Haurtstralle 36,
Prasent. Aufhebung ces Fullgangeriiberweges. Spater beginnt der
verkehrsberuhigte Bereich bereits am Geb. Hauptstrale 24, Braustiible und
wird auch im Pfarrhausgéassle, Hexeneck sowie Bachstrae fortgefiihrt.
Wiinschenswert ware den verkehrsberuhigten Bereich sofort bis zum Geb. 24
fortzufthren, ggf. mit mehreren provisorischen Einengungen/Verbauungen.

9. Vom Geb. Hauptstr. 70 bis 106 wird die Tempo 20 Zone in eine Tempo 30
Zone geédndert.

10.Die Gbrigen Straflen des Zentrums werden als Tempo 30 Zone ausgeschildert,
Im Einzelnen sind dies Schmiedgissle, Neue Gasse, Eckstrale Gumpen, Im
Gumpen, Miihlweg, Hexeneck, Radgasse, Kornhausstrale, Bachstralte,
Kolpingstraf3e, Hofschmiedgéssle, Gerbergasse, Hermann-Lanz-Stralie,
Schillerstrale, Bauhofgasse.
Wiinschenswert ware die Tempo 30 Zone auch in der Bahnhofstraf3e und in
der Zollenreuter Strale.

11. Richtungspfei! links von der Eckstrafle in die KornhausstraRe.

12.Richtungspfeil geradeaus von der Eckstralle in Richtung Kornhausstrale auf
Héhe Einmindung ins Hexeneck und Hohe Schulstralle

13.Richtungspfeil rechts von der Schuistralie in die Kornhausstralle

- 14.Vorfahrtsénderung der Kreuzung Bahnhof-/Zollenreuter-/Bach-/Kolpingstrafie
zugunsten der Bahnhof- und Bachstralle.

15.Eingeschrénkte Halteverbotzone in der Unterstadt. Im einzelnen sind dies die
Strallen: Pfarrhausgéssle, Hexeneck, Kolpingstralle, Bachstrafle, Eckstrafte
Geb. 1-3, Gerbergasse, KornhausstralRe, Bauhofgasse, Schillerstrale
(Teilbereich), Hermann-Lanz-Stralle. Regelung: Parken nurin
gekennzeichneten Stellflachen. Parken mo-fr 8 bis 18 Uhr und sa 8 bis 12 Uhr
mit Parkscheibe 2 Stunden,
Wiinschenswert ware die eingeschrankte Halteverbotzone auch in der
Bahnhofstralle und in der Zollenreuter Strale vom Geb 1-11, ev. sogar die
gesamte Zollenreuter StralRe.

Die Malnahmen erfordern insg. 23 neue Verkehrszeichen.

Im einzelnen sind dies:

1x Richtungspfeil links vom Reithof in die Hauptstralie

1x Richtungspfeil links vom Schiosspiatz in die Hauptstrale

1x Zeichen Durchfahrt verboten Z 250 in der Hauptstralle auf Hohe Geb.

38

1x Richtungspfeil rechts von der Safranmoosstralle in die HauptstrafRe

1x Tempo 30 Zone Einmiindung Mockenstrale/EckstralRe

1x Tempo 30 Zone Einmlndung Mockenstralle/Neue Gasse

1x Tempo 30 Zone Einmindung Schussenrieder StraBe/Pfarrhausgassle

1x Tempo 30 Zone Einmiindung Schussenrieder Strafle/KolpingstraRe

1x Tempo 30 Zone Einmindung BahnhofstraRe/Kolpingstralle

10 1x Tempo 30 Zone Einmiindung Bahnhofstrale/Bachstralle

11.1x Tempo 30 Zone Einmiindung Zollenreuter StraRe/Kornhausstrale

12. 1x Richtungspfeil links von der Eckstrafie (Geb. 3) in die Kornhausstrafe

13.2x Richtungspfeil geradeaus von der Eckstralle Abzwiegung Richtung
Hexeneck und Einmiindung Schulstralle

14. 1x Richtungspfeil rechts von der Schulstralbe in die Kornhausstralle

15. 1x Eing. Halteverbotzone Schussenrieder Stralle/Pfarrhausgéssle

16. 1x Eing. Halteverbotzone Schussenrieder Strafle/Kolpingstralie

CENOUH WN-



17.1x Eing. Halteverbotzone Poststrafie/Bahnhofstralie

18.1x Eing. Halteverbotzone Zollenreuter Strafte auf Héhe Geb. 11

19.1x Eing. Halteverbotzone SchulstraRe/Kornhausstralte

20.1x £'ng. Halteverbeizone Schillerstrale/Kormiaussiraie

21.1x Eing. Halteverbotzone Eckstrafe, Abzweigung Richtung Hexeneck
22.1x Eing. Halteverbotzone Mihlweg/Hexeneck

nachrichtlich:

Keine zus. Verkehrszeichen bedingen die Anderungen

Verlegung Verkehrsberuhigter Bereich in der Hauptstrafle vom Geb. 38 zum
Geb. 24

Verlegung Verkehrsberuhigter Bereich von der Safranmoosstrafie auf Héhe
Geb. Béackerei Leser in den Breiteweg auf Hohe Tiefgaragenausfahrt
Vorfahrtsénderung Kreuzung Bahnhof-/ZoIIenreuter—/Bach-lKoIpingstrar&e

Durch die neue Konzeption entfallen insg. 24 bestehende Verkehrszeichen.
Im Einzelnen sind dies:
1.

SR LN
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3x Beginn/Ende Verkehrsberuhigter Bereich
Hauptstrale/Schmiedgéassle, Schmiedgassle/Eckstraiie und
Schmiedgassle/Gumpenweihergassle

1x Beginn/Ende Tempo 20 Zone Hauptstrale/Schmiedgassle

1x eing. Halteverbot Safranmoosstralie bei Leser

2x Halteverbot Safranmoosstrafie auf Héhe Kindergarten St. Berta.
1x FuBRgénderiiberweg in der Hauptstrale auf Hohe Geb. 36

2x Beginn/Ende Tempo 20 Zone in der Hauptstrale auf Hohe Geb. 24
und 36 '

1x Verkehrszeichen Feuerwehrzufahrt im Metzgergassle

1x Vorsicht Kinder im Pfarrhausgassle auf Héhe Geb. 3

4x eing. Halteverbotzeichen in der KolpingstraRe

10.2x eing. Halteverbotzeichen in der Bachstralle
11.2x Beginn und Ende eing. Halteverbot in der Bahnhofstrale auf Héhe

Geb.1und 5

12.2x Beginn und Ende Halteverbot in der BahnhofstraRe auf Hshe Geb. 2

und 6

13.1x Beginn/Ende Tempo 30 Zone Einmiindung

Schulstrafte/Kornhausstra‘RRe

14.1x Beginn/Ende Tempo 30 Zone Einmiindung

Schillerstrale/Kornhausstrafle

Aulendorf, 13.01.2003
-Hauptamt-



Stragen mit Durchgangsverkehr schwachen das Zentrum

gelb: Zentrum
grin: StraBen mit Durchgangsverkehr



Ohne Rﬁckfahrtsverhinderung endet die Einkaufstour

spatestens am Schlossplatz und fiihrt den gleichen
Weqg wieder =zuriick.




Die Einkaufstour zum Hexeneck gibt den
kleinsten Teil des Zentrums wieder.
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EinkaufsstraBen
isoliert von der iiberdrtlichen Verkehrs-
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— Richtungspfeile zur Verkehrsminim




OOnwo< e T e T
e iR d&é V.waw

\ S’ ._
« QY ;
Compngey LS
QY s i.w.i}mn?.} ...33,@51.

dss o Qy 8
py-delgs CO € iy I

ol

q..woi}nazjg‘w oY T
\nf ./__5 /;anw . .qw

e ) Gy R .,%4
NN #MMM«- Ok " g&%ﬁdﬂi /_;Qv ;Wo,)‘a%lw 0%y R 1 m ../lu <<Q<1Q.U.w a0k T ,\.vz_/
LJ._ ,ﬁ?.wé 365.% )i % No N
G tonevwn vt Mawnns ghw»oﬁfdﬁ%s» éé%é? cjd%%










g€ "is1dney ‘geg wieg
062 Uaysiady




f—




zieydssonyog







Richtungspfeile zur Verhinderung einer Vergehrs—
liberlastung im Pfarrhausgidssle, gleichzeitig

Vernetzung der isolierten parallel verlaufenden
EinkaufsstraBen.
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Die neu gestalteten Strafen im Zentrum
sind deckungsgleich mit den HaupteinkaufsstraBen.

Xein Widerspruch zu den Zielen der Stadtsanierung.




uneinheitliche Geschwindigkeitsregelungen
lassen kein Zentrum erkennen.




Geschwindigkeitskonzept im Zentrum:

- verkehrsberuhigter Bereich auf gepflasterten Flachen
— Tempo 30 Zone in den iibrigen StraBen




Eingeschrinkte Halteverbotzone

Deckungsgleich mit den DienstleistungsstraBen
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STADT AULENDORF

Von der Stiarkung des Zentrums profitieren alle



Stadtinformationssystem

%
STADT )cﬁmzuomm

Informieren
Lenken

Entwickeln

STADT AULENDORF



