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Erstellung eines Larmaktionsplanes
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SCHIENENVERKEHR
Larmkartierung

Das Eisenbahnbundesamt hat fur alle Eisenbahnstrecken in Bundeshoheit oberhalb
von 30.000 zigen pro Jahr die LaArmkartierung durchgefuihrt. Die Berechnung erfolgt
auf der Grundlage der VBUSch (Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umge-
bungslarm an Schienenwegen, Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006). Die
Betroffenheiten werden ebenso wie beim Stral3enverkehr anhand der VBEB (Vor-
laufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm, Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007) ermittelt.

Die Larmkartierung des Schienenverkehrs der zweiten Stufe der Larmaktionspla-
nung wurde Ende des Jahres 2014 verdffentlicht.

Berechnungsergebnisse

Ebenso wie beim StralRenverkehr erfolgt die Beurteilung der Larmsituation durch
den Schienenverkehr anhand von Rasterlarmkarte sowie den ermittelten Betroffen-
heiten. Die mafigebenden Bahnlinien in Aulendorf sind die Bestandsstrecken
Ulm - Friedrichshafen (Strecken-Nr. 4500) und Herbertingen — Isny (Strecken-
Nr. 4550).

Folgende Larmkarten wurden fir den Schienenverkehrslarm in Aulendorf durch das
Eisenbahnbundesamt erstellt:

Rasterlarmkarte Lpen
Rasterlarmkarte Lyignt

Die entsprechende Betroffenheitsstatistik wurde ebenfalls vom Eisenbahnbundes-
amt ermittelt und ist unter Blatt 8 aufgefiihrt. Es gelten die gleichen Schwellwerte
wie im Stral3enverkehr. Bereiche mit tber 65 dB(A) Lpen und Uber 55 dB(A) Light
sind auf jeden Fall in der Larmaktionsplanung zu bertcksichtigen.

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht bei sehr hohen Larmbelastungen von mehr
als 70 dB(A) Lpen und mehr als 60 dB(A) Lyignt.
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In Aulendorf liegen im Zeitbereich von 0 bis 24 Uhr 50 betroffene Einwohner und im
Zeitbereich Nacht 40 betroffene Einwohner aufgrund des Schienenverkehrslarms
vor. Damit liegen die vom StralRenverkehr betroffenen Einwohner deutlich tber den
Betroffenheiten aufgrund des Schienenverkehrs.

MalRnahmen gegen Schienenverkehrslarm

Gegen Schienenverkehrslarm kénnen zum Teil dhnliche MalRnahmen zum Einsatz
kommen wie beim Stral3enverkehrslarm. Dabei sind zum Beispiel LA&rmschutzwande
oder —walle, Troglagen, Tunnel oder Larmschutzfenster zu nennen. Ebenso kdnnen
im Bereich der Bauleitplanung durch ausreichende Abstdnde zu den Schienenstre-
cken und Gebaudegrundrissgestaltungen mit der Anordnung von SchlafrGumen auf
der larmabgewandten Seite LArmbelastungen verringert bzw. vermieden werden.

Als Aquivalent zur Sanierung von Stral3en ist im Schienenverkehr das Schienen
schleifen zu nennen. Dadurch werden L&rmminderungen von ca. 3 dB(A) gegen-
Uber durchschnittlich gepflegten Gleisen erzielt. Allerdings sind Aufwand und Kosten
hoch und die Durchfiihrung hangt von den Kapazitaten der Deutschen Bahn AG ab.

Kommunen kénnen bei der Deutschen Bahn AG und Privatbahnen in der Regel nur
Einfluss in Verbindung mit dem Bundesland im Zuge der Bestellung von Fahrleis-
tung fur den Regionalverkehr nehmen. Darin werden Qualitédtsstandards eingefor-
dert (zum Beispiel Anforderungen von LaArmstandards an Fahrzeuge) oder Finanzie-
rungsmittel fur MaBhahmen (zum Beispiel Larmschutzwande) und Unterhalt bereit-
gestellt. Freiwilige MaRnahmen werden die Bahnen kaum iibernehmen.*®

Allgemein wurde auf Bundesebene allerdings seit Juni 2013 von der DB Netz AG
ein larmabh&ngiges Trassenpreissystem eingefuhrt. Sind in einem Giiterzug nicht
Uberwiegend larmarme Glterwagen eingestellt, ist ein Aufschlag auf die reguléren
Trassenentgelte zu entrichten. Des Weiteren wird durch einen laufleistungsabhéngi-
gen Bonus ein Anreiz fur die Umriistung vorhandener Guterwagen auf leise Technik
geschaffen. Dabei Gbernimmt der Bund seit dem 09.12.2012 bis zu 50 % der Um-
rastungskosten.

19| Al-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 28f.
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Eine weitere MalRnahme zur LA&rmminderung des Schienenverkehrs ist die Ausstat-
tung lauter Zige mit LL-Sohlen, sogenannten Flisterbremsen. Durch das automati-
sche Glatten der Rader beim Bremsen wird das Fahrgerausch des Zuges deutlich
reduziert (ca. 10 dB(A)). Laut DB AG werden neue Guterwagen nur noch mit Ver-
bundstoffboremssohle beschafft. Seit 2014 wird der Bestandsfuhrpark umgertstet.
Ziel ist, dass bis zum Jahr 2020 alle Bestandsguterwagen mit ,Flisterbremsen” fah-
ren.

An bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes wurde zusammen
mit der Deutschen Bahn AG ein Larmsanierungskonzept erarbeitet. Darin sind Min-
derungsmalRnahmen wie Larmschutzwande oder Larmschutzfenster fir Strecken-
abschnitte mit besonders hohen Larmbelastungen und Betroffenheiten festgelegt.
Bisher sind in Aulendorf keine LArmsanierungsmafinahmen vorgesehen. Allerdings
wird die Prioritdtenliste weiterhin fortgeflihrt. Es werden alle Strecken aufgenom-
men, die als sanierungsbediirftig eingestuft werden. Je lauter die Strecke und je ho-
her die Zahl der betroffenen Anwohner, umso eher wird diese in die Liste einbezo-
gen. Es erfolgt eine regelmafige Prifung und Anpassung der Prioritatenliste ent-
sprechende der Entwicklung der Larmsituation.

Informationen dazu sind unter anderem auf den Seiten des Bundesministeriums fur
Verkehr und digitale Infrastruktur www.bmvi.de (— Verkehr und Mobilitat — Ver-
kehrstrdger Schiene — Larmschutz Schiene — L&rmvorsorge und Larmsanierung
an Schienenwegen) erhdltlich oder unter www.deutschebahn.com/laerm — Infra-

struktur — LaArmsanierung.

Seit 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fur die Aufstellung eines bun-
desweiten Larmaktionsplans fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Malf3-
nahmen in Bundeshoheit zustandig.
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Nutzungshinweise

Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

Koordinatensystem: ETRS89 / UTM zone 32N

Geoinformationen: © GeoBasis-DE / BKG [2013], www.bkg.bund.de
Gleislage: DB Netz AG

Berechnungsvorschrift: VBUSch

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt tibernimmt keine Gewahr fiir die Aktualitat, Richtigkeit
und Vollstéandigkeit der dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser
Informationen abgeleitete Haftungsanspriiche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis

Die Larmkarten sind urheberrechtlich geschutzt. Vervielféltigung nur mit Erlaubnis
des Herausgebers. Der Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten
vervielféltigen und in bearbeiteter Form fiir nicht kommerzielle Zwecke verwenden.
Der Nutzer verpflichtet sich, in Verdffentlichungen, die unter Verwendung des
vorliegenden Datenmaterials entstanden sind, folgenden Hinweis aufzunehmen:
Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014
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